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MAGISTRADOS DE LA CORTE CONSTITUCIONAL
E. 8. D.

Ref.: Demanda de inconstitucionalidad contra una parte del ariticulc
89 de la Ley 1450 de 2011, “Por el cual se expide =i Play
Nacional de Desarrolle, 2010-20147.

Actor: ALVARO ANDRES DIAZ PALACIOS v otros

Magistrada Ponente: MARIA VICTORIA SACHICA MENDEZ.
Expediente No. D-10445
Concepto No. 3

De acuerdo con lo dispuesto en los articulos 242, numeral Zo., v 278,
numeral 50., de la Constitucién Politica, rindo concepto en relacién con |
demanda que presentaron los ciudadanos ALVARO ANDRES
PALACIOS, MAURICIO PINEROS PERDOMO y VALENTINA ESCALANTE
GIRALDO contra el articulo 89 de la Ley 145C de 2011, con excepcién de

su paragrafo, el cual se cita textualmente a continuacién:

“‘LEY 1450 DE 2011
(16 de junio de 2011)
Diaric Oficial No. 48.102 de 16 de junio de 2011

‘Por el cual se expide el Plan Nacional de Desarrollo, 2010-2074",
[...]

ARTICULO 89. SUPERINTENDENCIA DE PUERTOS Y TRANSPORTE.
Ampliese el cobro de la tasa establecida en el articulo 27, numeral 2 de
la Ley 1% de 1991, a la totalidad de los sujetos de vigilancia, inspeccion
y control de la Superintendencia de Puertos y Transporte, para cubrir &

costos y gastos gue ocasionen su funcionamiento y/ o inversién.

Aguellos sujetos de los cuales se le han ampliado el cobro de e tasa ¢ la
cual hace referencia el presente articulo, pagardan por tal concepio una
tasa por la parte proporcional que les corresponda seguin sus ingresos
brutos, en los costos anuales de funcionamiento y la inversion de
Superintendencia de Puertos y Transporte, la cual no podra ser superior
al 0,1% de los ingresos brutos de los vigilados.
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Concepio No.

PARAGRAFO. Factltase a la Superintendencia de Puertos y Transporie
para gue en un plazo de 15 meses expida la reglamentacidn de los
caracteristicas técnicas de los sistemas de seguridad documenta!
deberan implementar cada uno de los vigilados, para que se garantic
legitimidad de esos certificados Yy se proteja al usuario de
Jalsificacion”.

Para mayor ilustracién v claridad conceptual dentro del presente procesc,

a continuacién también se cita el numeral 26 del articulo 27 de g Lev 17

de 1991, al que se hace remisién en la norma demandada:

“ARTICULC 27° Funciones de la Superintendencia General de Puerios. 2

# et

Superintendente General de Puertos gjercerd las siguientes funciones:
[...]

27.2. Cobrar a las sociedades portuarias y a los operadores portucrios,

[ ok
concepto de vigilancia, una tasa por la parte proporcional gue les correspondc
segun sus ingresos brutos, en los costos de Juncicnamientc de o

Superintendencia, definidos por la Contraloria General de la Repuiblica”.

1. Planteamiento de la demanda

e
DAL LCRACLIL D

Los accicnantes afirman que el cobro de la tasa que pagan las socieda

portuarias y los operadores portuarios por concepto de la vi

gilancia

[SERIE VN
ejerce sobre sus actividades la Superintendencia de Puertos v s

que anteriormente equivalia a la parte proporcional que les correspondiz

por los gastos de funcionamiento de esa entidad vy en la norma demandads

(S S Ev= 8 LURCRG 15

por los gastos de funcionamiento e inversidn de esa entidad, vulnera los

Alal T A
derechos a la igualdad y a la equidad; la justicia tributaria; v desconcce

también el precedente judicial en materia de igualdad al generar un

Ll

injustificado entre los contribuyentes portuarios v los demés.

IEsto ultimo, porgue a los primeros se les liguida su tasa tomando como

EBEL

referente Unicamente los costos de funcionamiento de la entidad, mienras

ICTITES
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que a los demds sujetos pasivos, de conformidad con.

demandada, se les liquida la tasa tomando como referente no

costos de funcionamiento sino, también, los costos de inversidn d

L e 4

superintendencia. Al respecto expresan los demandantes:

“Es preciso que la H. Corte lenga en cuenta que de acuerdo con e

de la Ley 1450, los antiguos contribuyentes (cobijados por la Ley 1% de 19
unicamente liquidan su tasa tomando comao referente los costos anuaies
Juncionamiento de la Superintendencia, mientras que los nuevos vigt
liquidan su tasa tormando como referente no sélo los costos de Juncionami
y sino también los ‘costos de inversion’ de la entidad.

Lo anterior genera un trato diferenciado que resulta njustificado enire
nuevos y los antiguos vigilados, en contravia Jundamentalmente del pr

de gualdad material, el cual exige que en el ejercicio de la aplicacién de o
ley, las personas reciban un tratamiento igualitario. Notese que el legisiador

tiene la fucultad de ampliar la base de un tributo, pero NO en controu
principio de igualdad”.

T orsortdme e 7 ¢
el GiTICLiD

LS Aol 4

También se sostiene en la demanda que la norma cuestionada desconcee

a2 L

el concepto de tasa, en tanto que se aduce que la tasa que se cobra 2

nuevos contribuyentes por la Superintendencia de Puerios ¥ Transporte

inciuye no sélo los costos de recuperacién por el serviclo de vig

les ha prestado ésta entidad, en lo que tiene que ver con sus gasios d

funcionamiento, sino también sus gastos de inversién, cuande cll

e
el

corresponde al servicio de vigilancia prestado, lo que entienden que v

T
liancias

¢
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¢

i

o
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o ey
bt 22

contra del derecho de propiedad y constituye una expropiacién de facto.

FROE L t- L0 B

FEn este sentido sefialan:

“En concreto, el articulo 89 de la Ley 1450 de 2011, Jya una tasa de vigilas

para los nuevos vigilados de la Superintendencia de Puertos y Transporte gus

L

no resulta proporcional al costo del servicio que les presta, puesio gue obli

este grupo de contribuyentes a subsidiar o contribuir a la financiacitn de '

LiATL

totalidad de los ‘gastos de inversién’ de la entidad, cuando es clarc gue 2i

I
no son el unico grupo de contribuyentes que se benefician de las presiacio
y servicios que ofrece la Superintendencia.

el articulo 338 de la Constitucion Politica, sino gque cred un grovarnen

desproporcionado e injustificado, al ir mds alla de la recuperacion
costos wncurridos por la entidad para la prestacicn de los servicios,
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Conceptoc No.

detrimento de la citada disposicién y de los articulos 58 y 363 de iz
Constitucién Politica”.

En los términos anteriores fueron presentados los cargos que serviran &
base para abordar el estudio del presente concepto liscal de
constitucionalidad a partir de formular los problemas
pertinentes.

Z. Problema juridico

De acuerdo con la demanda arriba resumida, esta jefatura considera -

en el presente proceso corresponde determinar si haber ampliado ¢l cobro
de la tasa que pagan las sociedades y operadores portuarios nor concento
de la vigilancia que ejerce sobre sus actividades la Superintendencia
Puertos y Transporte, a la totalidad de los sujetos de contrel de esa

al

superintendencia en una forma equivalente a la parte proporcicnal gue le

corresponda por los gastos de funcionamiento e inversién de csz en

vulnera

(i} Los principios tributarios de equidad vy justicia, al generar un wal
injustificado entre los contribuyentes portuarios y los demés porgu
primeros se les liquida su tasa tomando como referente Unicamente os
costos de [uncionamiento de la entidad mientras que a todos los otros
sujetos pasivos se les liquida esta tasa tomando como referenic no séic o
costos de funcionamiento sino, también, los costos de inversidn de s

respectiva superintendencia.

(i} El concepto de tasa porque la establecida con la norma demsandade

incluye no sélo los costos de recuperacion por el servicio de vigilancis

AEAlad el o

la respectiva superintendencia ha prestado, rEeRTesentacos

ALCUL D

s
»

proporcionalmente en sus gastos de funcionamiento, sinc también
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proporcionalmente los gastos de inversion de aquella, aun cuando éstos no

correspondan a ese servicio.
3. Apalisis constitucional

3.1. Para poder resolver el problema Juridico consistente en si hul

&}

su labor de control administrative policivo, se debe analizar si exis

oouna

DiLALD il

razones que justifiquen dicho cobro diferenciado.

El numeral 20 del articulo 27 de la Ley 1% de 1991 establece un
cobro de la vigillancia que ejerce la Superintendencia de Puertos

H

Transporte sobre el sector del transporte fluvial y maritimo, cuva bas

o LAl

gravable son los ingresos brutos de cada uno de los vigilados v la warifa

una parte propercional que se establece que les corresponde en los cosio

¢
¢

de funcionamiento de esa superintendencia, sin que existan lmicw

cobro de esa tarifa. De igual manera, se debe tener en cuenia que la ¢

cargo del sector del transporte acuifero es constante en el tiemno.

Por su parte, el articulo 89 de la Ley 1450 de 2011 establece una iasa 4

cobro de la vigilancia que ejerce la Superintendencia de Puertcs

AL L A

Transporte sobre ¢l resto de sectores del transporte diferentes al Juvial

i

maritimo (terrestre, aéreo, férreo), cuya base gravable son ios ingreso

2l

brutos de cada uno de los vigilados v la tarifa es una parte proporcional

que se fija que les corresponde en los costos de funcionamiento ¢ inversie:

de esa superintendencia, cuyo cobro maximo es el 0.1% de los ingresos

e &

brutos de los vigilados. De igual manera, se debe tener en cuerta gue |

tasa a cargo de estos sectores es Unicamente para el periodo de vigencia

del Plan Nacicenal de Desarrollo 2010-2014.

L

s

i

7

T

R

i

S

s

i

S

G

2

R R R



FROC

ADURIA
GENERAL DE LA Nacion
Procurader General

Concegto No,

Al comparar los dos regimenes de tasas senalados se tieme gue

EXIRIEN

unas diferencias que justifican dicha regulacion tributaria difersnce o

e
AL

distintiva-que se hace con la norma demandada, a saber:

ta) Las actividades econémicas objeto de control son diferentes. Bsic o

i TU4ES
el sector naviero tieme unas reglas nacionales e Internacicnales. unas

infraestructuras y unas especificaciones técnicas muy especificas cue
reclaman un control que esté a la altura de esos requerimientos, af
tiene unos costos muy diferentes al que se requiere en los ofros secior

del transporte. Estos uitimos, a su vez, son diferentes entre si deads el
manera de tasar sus costos de control.

(b) Los tiempos desde cuando se vienen cobrando las tasas
diferentes. En efecto, las actividades navieras vienen pagandc la ta

vigilancia desde €l afio de 1991, lo que impiica un grade de madurez

Lhicais

alto en materia de control que ejerce la Superintendencia, razén por lo

[SLGF AN ¥o]

cual no puede necesitarse sino el pago de costos de funcionamiento en cus

AL T

incurre la entidad para ejercer su labor de vigilancia. Por el contrario

tasa que se cobra a los demas sujetos vigilados por la Superint

muy reciente ya que empezd a regir Gnicamente a partir del anf

~ YT i~
AV LA L L, D

TCNC

cual hace que todavia se requieran recursos, no sélo de funcicnamics e,
sino también de inversién, para poder ejercer un control eficiente v =n

BN

tiempo real de acuerdo con las necesidades de cadsa unc de os

sectores del transporte. Esto con el fin de superar las deficiencias =n ia
materia por falta de recursos econdmicos para financiar de lorna

suficiente las actividades de vigilancia e inspeccién.

(¢} Los montos de cobro de la tasa son diferentes. En ese sentido, la fzsa
de control naviero no tiene limites maximos de cobro, por lo que se pued
cobrar la totalidad de los costos de vigilancia e inspeccién en ou

P

la Superintendencia, mientras que a los demas sectores obijet
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Procurader General
Concepio No. -~

solo se les puede cobrar, como maximo, el 0.1% de sus ingrescs hrutos,

con el fin de financiar los costos de funcionamiento e inversion, ic cuc

puede Implicar que la Superintendencia no pueda cobrar la totalidac de

tales costos y tenga que sufragar el remanente con parte del presupuest
nacional.

e

(dj La vigencia de esos tributos es diferente. Asi, la tasa gue se cobra sl

sector naviero es de vigencia permanente, mientras gue
sufragar

5 el
[ 115 e inor
g GUC dgsen

los demas vigilados tiene su vigencia limitada a la dei nlan

2o A8 Q21 D2ian

nacional de desarrollo que la establecio, que es solamente de cus

bamm
Ll anos.

Esta vigencia lmitada explica y justifica que en el Plan N

Desarrollo 2010-2014 se haya establecide el cobro de wu:

-
Unia 1asa Tazra

2 QUT 3¢

financiar gastos de funcionamiento e inversion de la vigilanci

gjerce sobre los sectores del transporte férreo, terrestre y aéreo, wues con

LAl

ello se pretende alcanzar la maxima eficiencia posible en e} men

¢n cuanto a las actividades de vigilancia e inspeccién que se de

Ty I g g
Cen gierces

en tales sectores del transporte diferentes al sector naviero.

De acuerdo con las anteriores diferencias, esta jefatura concluve

Jque ung

de las razones para cobrar la tasa de vigilancia a los s

SCLores el

transporte terrestre, aéreo v férrec en forma diferente a como

G aTaS o T TN
3T CooTE &

sector naviero es la necesidad de hacer mas eficiente ¥ ac

tiempo real ¢l control que se debe ejercer sobre tales sectores, masxime

ARty

cuando Colombia esta asumiendo compromisos internacionales schre iz

=y
R

materia a través de tratados de libre comercio Vv modernizandoc

o

infraestructuras requeridas al respecto, entre otras.

En este sentido, es claro que si no se tienen los recursos suficien
ejercer inspeccion y vigilancia en las diferentes modalidades de transgorie,
la labor de control administrativo policivo en ese campe serd menos
eficiente y, de igual manera, que la prestacién de los diferentes servicios

publicos de transporte se comportara en esa misma forma, o gue
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materia de crecimiento y desarrolio econémico.

En efecto, esta vista fiscal constata que el Gobierno Nacional,

Plan Nacional de Desarrollo 2010-2014!

e e el o
SGCnire DL

» LUvo claramente la intencian de

MALCTICION de
fortalecer las labores de control que ejerce la Superintendencia de Puerios

y Transporte de cara al desarrollo en materia de infraest

TUCTUre ¢ s8¢

sector, lo cual justificéd expresamente asi-

“En el mismo sentido, se hace necesario fortalecer técnica, instin
Jinancieramente ¢ la Superintendencia de Puertos y Transporie |
pasarda a lamarse Superintendencia de ia Infraestructura y el T
(SIT}~, otergdndole la personeriq Juridica y garantizando su sost
Sinanciera a través del cobro de cuota de uvigilancia a todos ios ag
vigilados. El fortalecimiento inchuird una reforma de su estructure, fincion
procesos y procedimientos internos, una revision de compelencias
interrelacién con las demds entidades, lo gue deberd estar acomparad
una reforma del régimen de mfracciones y sanciones. Lo SPT :
protegerd los intereses y derechos de los USUArioS con
recepcion y tramitacion de quejas o reclames, dentro del
regulatorio vigente.
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Con esta superuvision efectiva, el bais logrard, entre otros, {1} detect
corregir deficiencias producte de lg insolvencia econdémica de
concesiones, evitando atrasos Y encarecirientos injustificados en g
que se adelanten, (2) impulsar medidas encaminadas a que lo
maritimos, fluviales y aéreos sean mucho mas eficientes, y asi
mayores rendimientos en materia de comercio exterior, {3) prom
legalidad y el fortalecimiento del sector transporte, en todos los modos, Io o
impactard en la disminucion de los costos de bienes y servicios, pudiendo as:
ser garante de la cadena logistica gue alimenta a nuestra economic’.

0 o

Asl, considerande que queds demostrads que existen unas

que justifican la imposicion de una tasa por los servicios de
inspeccién que realiza la Superintendencia de Puertos v Transporte =

sectores del transporte terrestre, aéreo y férreo, con parametros

eloals)
L)

diferentes a los establecidos para la tasa que se aplica al sector naviero nor

R LAV DD G

el control que sobre el mismo gjerce por parte de esa misma ent

e el
wiadill, 81

'Ley 1450 de 2011, articulo 2°. Bases del Plan Nacional de Desarrollo 2014, paginas 199. 200

el
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del ministerio publico concluye que la norma demandada o vulnera gl

principio de igualdad en sus expresiones tributarias de equidad v iush

3.2. Para dilucidar si hubo una vulneracién del concepto de tasa o
cobro de gastos de inversion, ademaés de los de funcionamiente,
la Superintendencia de Puertos y Transporte por la vigilancia

sobre determinadas personas sujetas a su control, se debe

definicién de tasa, en cuanto al asunto de costos de inversidén se refier:

efectos de determinar si los mismos hacen o no parte del servicie

vigilancia prestado por esa entidad.

Desde el punto de vista constitucional las tasas se entienden como

recuperacion de los costos de los servicios que le

prestan a  los
contribuyentes las entidades publicas 2 . Técnicamente, eszs cargas
tributarias se definen como un tributo cuya obligacién tiene como hecho
generador la prestacidn efectiva o potencial de un servicio dentro del
régimen de derecho publico, individualizado para el contribuyente?.
Lo anterior significa que el hecho generador de una tasa puede ser lg

prestacion efectiva de un servicio al contribuyente ¢ la prestacién o

LTS S0,

del mismo. En la practica, esto implica dos tipos de costos cu

precisamente, los de funcionamiento v los de inversién. Los

ordinarias misionales de las entidades publicas para que pucdan cum
a cabalidad con las funciones que les han asignado la Co

ley. Mientras los gastos de inversion son los destinados z

2 . .. . . , . w . s ..
" Constitucién Politica de Colombia, articulo 338: “Lg ley, las ordenanzas y los acuerdos pueden pEriit
las auioridades fijen la rarifa de

las tasas v comtribucicnes que cabren o los contribuvenies.
recuperacion de los costos de los servicios que les presten o participacion en ips berneficios o
proporcionen”,

* Cédigo Tributario para América Latina del Centro Interamericano de Admin
articulo 1.

istraciones Tributarias

nstucién v i

@ acrecentiay
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Procurador General

politicas de innovacién, lo que implica erogaciones extraordineria

diferentes y adicionales a las que se destinan a cubrir

1 A
(08 Zasics

ordinarics.

Para recuperar los gastos de inversién las entidades publicas cuentan con
dos alternativas: Pueden cobrar las inversiones realizadas para prestar £]
servicio a posteriori, inchuyyendo como parte de la tarifa que se cobra por

gastos de funcionamiento tales erogaciones como costos de :

recuperar las inversiones. Esto es, dentro del costo de funcionamisntc

FRS S R R

pueden incluir los costos de capital para recuperar las inversior

Sy e
LU LWt

realizadas con anterioridad a la prestacion del servicio pero destinadas

3N
’

mismo.

Como segunda alternativa, se pueden recuperar los gastos de inversi

L4

p:
-
o7
)...
)
=

cobrandolos previamente. En este 0ltimo evento, cuando un

publica, por necesidades del servicio?, pretende una recuper

a0 Drevia

RTrire e e
UHUrE sarg

de las inversiones de capital que debe realizar en forma

prestar los servicios a su cargo, acude al cobro de gastos de

€ mversién
come un cobro independiente del cobro que hace por los gastos de
funcionamiento en que incurre para prestar el servicio en el presente

Por razon de lo anterior, para esta jefatura constitucionalmente es val

legitimo que la ley del plan de desarrollo para la vigencia fiscal 2010

(SR

(o

1
)
[ 4D
.

haya impuesto el cobro de una tasa de cobro de gastos de {uncic

™o
AL

para los sujetos vigilados por la Superintendencia de Puertos v Transporte

Yele
iz\\‘}}\\/u‘i ESL W

pertenecientes a los sectores del lransporte terrestre, férrec v aéreo,
equivalente a la parte proporcional que les corresponde por los gastos ce

o b
WiRecr Ll

funcionamiento e inversién de esa misma entidad, porqus se
INanCial 168

gastos que cobra en forma presente esa entidad publica para financiar |

servicios de control que debe prestar en el futuro a esos vigil

ooy e
il LD

“V.gr. politicas impositivas para dar respuestas piblicas prontas vy eficientes ante compromisos juridicos o
técnicos o sociales. También, por politicas de desarrollo.
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Concepto No.

manera mas cficiente y eficaz, teniendo en cuenta que el servicic
transporte  evoluciona muy dindmicamente con  motivoe  de
interrelaciones globales, entre otras, con los compromisos dao
competitividad que ello implica en lo que tiene que ver con el crecimis

eiaidA0:

el desarrollo de ese mismo sector.

T i 3y

g ey e
WUotiia Guie

Ahora bien, para el caso de los vigilados navieros, teniendo en

o~
L

cllos vienen pagando una tasa de vigilancia desde el afio de 1991, i

(ol

L

probable es que los costos de inversién en que haya ng¢ursi

Superintendencia de Puertos y Transporte para ejercer ¢

1 e pmy T i n s
QOTCI SCDore o8

grupo del sector hayan sido cbjetc de recuperacién dent

=y
[}

dicho tributo relativo a los gastos de funcionamiento de

L

reflejados como parte de los excedentes financieros generados oor la
Superintendencia para posteriormente incluirse en los recursos de
de los presupuestos de rentas de los presupuestos generales de

de las correspondientes anualidadess.

Sin embargo, teniendo en cuenta gue los excedentes financ

B T T T
TIETros gue

genere la Superintendencia de Puertos vy Transporte f{orman oaris

y -
AL LG A

presupuesto de rentas de los correspondientes presupuestos les ¢

generales de

la Nacidn, y para evitar que se violen los principios de justicia v Slayhs

tributarios a partir del desconocimiento de la definicion misma de

esta jefatura considera que en esas circunstancias no resulta i

que la tasa que se cobra a los vigilados del transporte terresire

acreo para financiar los gastos anuales de inversién de esa enddad po

-
CAnoAall i

posteriormente pasen a formar parte del presupuesto general de la N

como excedente financiero resultante, al final del correspondiente cjercicio

fiscal, porque eso constituiria un cobro de lo no debido,

* Decreto 111 de 1996, articulos 4. 16. 31 y 34.

¢ Las tasas se entienden como e recuperacién de los costos de ]

0§ servicios que les presies o ios
conwribuyentes las entidades publicas.
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GENERAL DE LA RAcion

Procurador Geners]
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%

Esta vista fiscal arriba a esta conclusion dado que advierte
presente caso, las tasas sélo se cobran Como recuperacién ps

servicios de control que se han de prestar en el futuro, razén o,

P

pueden constituirse en fuente de financiacién de los presupues

generaies de la Nacidn porque, en cuanto tasas, se trata de cobros

que se hacen a los sujetos obligados que tienen como destina:
especifica la inversidn en asuntos de control a aplicar en e resps

sector y no de gastos de inversién previaumente efectuados con recursos del

E NS v

presupuesto general de la Nacién que deban ser recuperadoes en ]

o

De igual manera, y para evitar que se violen los principios tributarics de \f
equidad y justicia, dado que cada sector objeto de control es wy dife: ;e:.\
entre si (aéreo, terrestre, férreo), v que esto implica que también los cosios ‘
de financiamiento ¢ inversidn en los cuales incurre la Superintendenciz de ;E
Puertos y Transporte para vigilar cada uno de los estos sectores son v - \x\
deben ser distintos, la misma definicidn de tasa indica gquz se dobhen - %%;
cobrar Unicamente los gastos de funcionamiento e inversién en los cuales .
incurra la entidad para vigilar a cada uno de los sectores serialados de %
mancra independiente y no una proporcidn general Unica deriveda de los .

costos totales en que incurra csa superintendencia para controlarios
todos, como aparentemente se hace con la norma demandada. Bsto -

Lo

se reitera, de ser asi se puede incurrir en un cobro de 1o no deb:

cargar a algin sector con los costos que tiene la financiacion del con:

otro sector del transporte.

Asl mismo, esta jefatura también considera necesario destacar que se debe

o WENLESD

tener en cuenta que, a partir de la definicion de tasa y con ¢ fin de

la vulneracién de los principios tributarios de equidad vy justiciz, los 23

i, U0

de inversién Unicamente pueden cobrarse cuando ello es necesario

en forma permanente a maners de una variable més que se utilize cars

definir la correspondiente tarifa de ja tasa de vigilancia.
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GENERAL D LA ACIK

Procuradior General

Ceoncapio No.

DS

Por lo tanto, de acuerdo con lo anteriormente analizado, el jefe del

ministerio publico considera que es ajustado al orden constitucion

cobro de la tasa que se hace a todos los sectores del transporte, difersnie
del naviero, por los servicios de control, vigilancia e inspeccidn gue les
presta la Superintendencia de Puertos y Transporte, en una forma
equivalente a la parte proporcional gue se entiende que les corresnonde

por los gastos de funcionamientc e inversién de esa

entidad, oero
Unicamente si se entiende: {1} que no resulta procedente que la tas

cobra a los vigilados del transporte terrestre, férreo y aéreo para i

los gastos anuales de inversién de esa entidad publica posteriorments nasse

miormenis o

a formar parte del presupuesto general de la Nacidn como exced:

financiero resultante, esto es, al final del correspondients ¢jercicio fiscal;

(it} que se pueden cobrar unicamente los gastos de funcionamicnio e
inversidn en los cuales incurra la Superintendencia  de Fueritos

wled LD Y

Transporte para vigilar a cada uno de los sectores por separado o de forme

LARATE
independiente y no una Proporcion general Unica derivada de los COSIoS
totales en que incurra esa superintendencia para controlarios 2 ‘oc oSy

cada uno de elios; v, (i) que se pucden cobrar los gastos de

g de mversion

solamente cuando éstos se requieran v no de forma permanent

de una varizable mas que se utiliza para definir la correspondienie tarifa

W
£
Iq

la tasa de vigilancia.

4, Peticidén final

articulo 89 de 1la Ley 1450 de 2011 —excluyendo su
entendiéndose gue:

(i} No resulta procedente que la tasa que se cobra a los vigilados de:

=)
fa)

transporte terrestre, férreo Yy a€rec para financiar los gastos

i isa
AngIcs e

inversién de la Superintendencia de Puertos vy Transporte per los servicios

S

S

el

A
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de control, vigilancia e inspeccién que esta entidad publica

ies presta,
posteriormente pase a formar parte del presupuesto general de la N

€510 €8, como excedente financiero resultante al final del corr
ejercicio fiscal;

[ij Que se¢ deben cobrar Unicamente los gastos de fun

cionamisenic e
inversion en los cuales incurra la Superintendencia  de

Transporte para vigilar a cada uno de los sectores POr separado o de forma

independiente v no como una propercién general tinica ders

aerivadsa de los
costos totales en que incurra esa superintendencia para controlarios o

todos y cada uno de ellos: ¥, por ultimo,

(ili} Que se cobran los gastos de inversién solamente cuande ¢

requieran y no de forma permanente a manera de una variable mas oue se

utiliza para definir la correspondiente tarifa de la tasa de vigilancia

A LA

De los sefiores Magistrados,

S S

ALEJANDRO ORDONEZ MALDONADC
Procurador General de la Nacion

ABG/JD Contreras B,
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