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UNIDADES ADMINISTRATIVAS ESPECIALES

Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil

RESOLUCIONES

RESOLUCION NUMERO 01226 DE 2023
(junio 26)

por medio de la cual se autoriza el Plan Piloto de Pruebas Tecnologicas de Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS).

El Director General de la Unidad Administrativa Especial de Aecronautica Civil
(Aerocivil), en ejercicio de sus facultades legales, y en especial de las que le confieren los
articulos 2° y 4° numerales 1, 2, 16, 21, 24, 27, y 8 numerales 1 y 4 del Decreto nimero
1294 de 2021,y

CONSIDERANDO:

Que la Republica de Colombia es miembro de la Organizacion de Aviacion Civil
Internacional, al haber suscrito el Convenio sobre Aviacion Civil Internacional de Chicago
de 1944, aprobado mediante la Ley 12 de 1947 y, como tal, debe dar cumplimiento a dicho
Convenio.

Que de conformidad con el articulo 1782 del Cédigo de Comercio, la Unidad
Administrativa Especial de Aeronautica Civil (UAEAC) es la Autoridad Aeronautica de la
Republica de Colombia.

Que el articulo 2 numeral (i) del Decreto namero 1294 de 2021 establece que a la
UAEAC le compete “(...) ser la autoridad aeronautica civil en todo el territorio nacional
para regular, certificar, vigilar y controlar, en materia acronautica a los proveedores de
servicios a la aviacion civil, el uso del espacio aéreo colombiano y la infraestructura
dispuesta para ello (...)”.

Que de conformidad con el articulo 68 de la Ley 336 de 1996 el transporte aéreo es un
servicio publico esencial, el cual continuara rigiéndose exclusivamente por las normas del
Codigo del Comercio (Libro Quinto, Parte Segunda), por los Reglamentos Acronauticos de
Colombia y por los tratados, convenios y acuerdos internacionales debidamente aprobados
por Colombia.

Que la Corte Constitucional, mediante Sentencia C-033 de 2014 (Magistrado Ponente:
Luis Guillermo Pérez), determin6 que el servicio publico de transporte esencial presenta
las siguientes caracteristicas: “(...) i) Su objeto consiste en movilizar personas o cosas
de un lugar a otro, a cambio a una contraprestacion pactada normalmente en dinero.
ii) Cumple la funcion de satisfacer las necesidades de transporte de la comunidad,
mediante el ofrecimiento publico en el contexto de la libre competencia; iii) El caracter
de servicio publico esencial implica la prevalencia del interés publico sobre el interés
particular, iv) Constituye una actividad econdémica sujeta a un alto grado de intervencion
del Estado; v) El servicio publico se presta a través de empresas organizadas para ese
fin y habilitadas por el Estado; vi) Todas las empresas operadoras deben contar con una
capacidad transportadora especifica, autorizada para la prestacion del servicio, ya sea con
vehiculos propios o de terceros, para lo cual la ley defiere al reglamento la determinacion
de la forma de vinculacion de los equipos a las empresas (Ley 336/96, art. 22); vii) Su
prestacion solo puede hacerse con equipos matriculados o registrados para dicho servicio;
viii) Implica necesariamente la celebracion de un contrato de transporte entre la empresa y
el usuario; ix) Cuando los equipos de transporte no son de propiedad de la empresa, deben
incorporarse a su parque automotor, a través de una forma contractual valida (...)".

Que el servicio publico de transporte y su infraestructura son esenciales para la
conectividad y acceso en aquellas zonas del territorio nacional que por falta de la adecuada
accesibilidad y que por diferentes variables requieren de una atencion especial por parte
del Estado.

Que, con el proposito de garantizar y mejorar la prestacion del servicio publico esencial
de transporte en zonas de dificil acceso en el territorio nacional, se hace necesario adoptar
un Plan Piloto de Pruebas Tecnolégicas que permita, a través de los Sistemas de Aeronaves
No Tripuladas (UAS) acceder a los bienes y/o servicios esenciales para la comunidad.

Que mediante la Resolucién numero 04201 del 27 de diciembre de 2018, la UAEAC
incorporod a lanorma RAC 91 de los Reglamentos Acronauticos de Colombia disposiciones
sobre operacion de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas como Apéndice 13, avanzando
hacia un proceso de reglamentacion de los UAS en Colombia adoptando disposiciones
reglamentarias relativas al vuelo, aptitud técnica y operaciones de las acronaves que
no llevan piloto a bordo, con el fin de evitar peligros para las aeronaves tripuladas, las
personas y bienes en la superficie, al igual que definir ciertas condiciones de idoneidad
para garantizar la competencia del personal encargado de operarlas.

Que en agosto de 2019 la UAEAC expidi6 el Plan Estratégico Aeronautico denominado
“Plan 2030, como instrumento de planeacion que visualiza para el lapso en mencion los
lincamientos de politica del sector y recoge el sentir ¢ interés de cada uno de los actores de
la aviacion civil, con el fin de atender las metas propuestas y asi mantener las condiciones
de seguridad operacional y de seguridad para la aviacion civil que conduzcan a mejorar
la atencion de las necesidades de los usuarios del espacio aéreo colombiano, del sector

aerondutico en general y de un servicio publico eficiente, enfocado en dos de sus objetivos
institucionales: la conectividad e industria y la cadena de suministro, iniciativas validas
para fomentar ¢l desarrollo de la aviacion no tripulada.

Que de conformidad con el Conpes 3982 de 2020, se pretende promover estrategias
que fortalezcan los servicios logisticos para el transporte de carga aérea, en concordancia
con el crecimiento de la aviacion civil en Colombia y de la industria de produccion de
aeronaves livianas (ALS) y no tripuladas (UAS-RPAS), y de piezas, partes y componentes
aeronduticos, asi como propender por la articulacion con la red de transporte del pais.
De esta manera se facilita la integracion de zonas de dificil acceso para la prestacion de
servicios y entrega de bienes de primera necesidad.

Que mediante la Resolucion niimero 00354 del 21 de febrero de 2022, la UAEAC cred
los Grupos Internos de Trabajo y se les asignaron sus responsabilidades, siendo uno de
estos el Grupo de Drones y Movilidad Urbana Aérea (en adelante GDMUA).

Que mediante Resolucion ntimero 00636 del 29 de marzo de 2022, la UAEAC cre6 el
Comité de Integracion de UAS como instancia asesora de la Direccion General de la Entidad,
con ¢l objeto de orientar la formulacion de politicas, planes, programas y proyectos relacionados
con los Sistemas de Acronaves No Tripuladas (UAS) y su integracion a la aviacion civil.

Que teniendo en cuenta la rapidez con la que avanzan los ecosistemas tecnologicos y la
necesidad de comunicar, movilizar y conectar a los ciudadanos que se encuentran en zonas
de dificil acceso, la UAEAC esta legalmente facultada para planear, dirigir, administrar e
implementar las politicas, planes y programas particulares de la aviacion civil y del modo
de transporte aéreo promoviendo su desarrollo sectorial.

Que las aeronaves no tripuladas (UA) tienen la capacidad, maniobrabilidad y rapidez
requeridas para apoyar eficazmente actividades encaminadas al afrontamiento y atencion
de riesgos, amenazas, emergencias, desastres naturales, calamidades, crisis humanitarias
y de salud, entre otras.

Que por lo anterior, es importante y oportuno disponer lo necesario, dentro del ambito
de competencias y recursos dispuestos por la UAEAC, para la cjecucion de pruebas
tecnologicas de Sistemas de Acronaves No Tripuladas (UAS) que permitan verificar y
validar su nivel de confiabilidad y de seguridad operacional.

Que en consecuencia, resulta necesario implementar el Plan Piloto de Pruebas
Tecnologicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), cuya finalidad sera
segregar espacios y/o areas de operacion seguras para que las personas naturales o
juridicas interesadas puedan realizar alli pruebas de campo con Sistemas de Aeronaves
No Tripuladas (UAS) y otras aplicaciones tecnologicas complementarias asociadas a las
operaciones aéreas que permitan mejorar la accesibilidad de bienes y servicios en aquellas
zonas de dificil acceso, conectividad, transporte y/o movilidad.

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

Articulo 1°. Objeto. La presente resolucion tiene por objeto autorizar el Plan Piloto
de Pruebas Tecnologicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), como una
iniciativa e instrumento para el desarrollo de la aviacion no tripulada, permitiendo realizar
pruebas de campo y ensayos operacionales con aeronaves no tripuladas (UA).

El Plan Piloto de Pruebas Tecnologicas de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas
(UAS) se orienta a fortalecer la cadena logistica especializada, integrando las capacidades
de la aviacion no tripulada a otras formas de transporte, mejorando la conectividad en
zonas vulnerables e histéricamente apartadas en el territorio nacional mediante soluciones
innovadoras, contribuyendo de esta manera a lo contemplado en el Plan Nacional de
Desarrollo 2022-2026 “Colombia Potencia Mundial de la Vida”.

Articulo 2°. Alcance. E1 Plan Piloto de Pruebas Tecnolégicas de Sistemas de Aeronaves
No Tripuladas (UAS) tendra como objetivo evaluar la confiabilidad de las operaciones
acreas, su adaptabilidad, las condiciones de vuelo de los diferentes Sistemas de Aeronaves
No Tripuladas UAS y la seguridad operacional.

Nota. La participacion en el Plan Piloto de Pruebas Tecnologicas de Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS) no se constituye en una autorizacion previa para un
permiso de operacion comercial, es una forma de validar la capacidad operacional de
un explotador UA, el cual para obtener una autorizacion de operacion comercial debe
cumplir con la normatividad vigente acorde al tipo de operacion aérea a realizar.

Articulo 3°. Coordinacion y colaboracion. La UAEAC, como autoridad aeronautica,
coordinard las acciones necesarias conjuntamente con las entidades y/u organismos
competentes para la ejecucion y seguimiento del Plan Piloto de Pruebas Tecnologicas de
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

Atrticulo 4°. Lineas de Accion. El Plan Piloto de Prucbas Tecnoldgicas de Sistemas de

Acronaves No Tripuladas (UAS) se fundamenta en cinco (5) lineas de accion principales
a saber, sin que estas scan las unicas:

1. La UAEAC como conductor y coordinador del plan piloto.
Gestidn y coordinacion de un repositorio de informacion.
Definicion del (de las) rea(s) de pruebas.

Definicion de las partes interesadas.

ol

Definicion de procedimientos.
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Articulo 5°. derondutica Civil como conductor y coordinador del Plan Piloto. La
Aeronautica Civil coordina, controla, supervisa y evalua la ejecucion de los ensayos
operacionales que se realicen en el marco del Plan Piloto de Pruebas Tecnologicas de
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

Atrticulo 6°. Gestion y coordinacion de un Repositorio de Informacion. La informacion
técnica producto de los ensayos operacionales que se realicen en ¢l marco del Plan Piloto
de Pruebas Tecnoldgicas de Sistemas de Acronaves No Tripuladas (UAS), ostentara un
caracter publico para la consulta de la ciudadania en general, quienes podran acceder a
través de medios electronicos administrados por la Aeronautica Civil.

Paragrafo. Los datos obtenidos de los ensayos operacionales con Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS) seran de propiedad de la Aeronautica Civil, los cuales se
podran utilizar con fines de investigacion.

Atrticulo 7°. Definicion del (de las) drea(s) de pruebas. La Sccretaria de Servicios a la
Navegacion Aérea a través de la Direccion de Operaciones de Navegacion Aérea definira
el (las) drea(s) geografica(s) donde podran llevarse a cabo las pruebas.

Articulo 8°. Definicion de las partes interesadas. Son partes interesadas las entidades
publicas y/o privadas que intervienen en el Plan Piloto de Pruebas Tecnologicas de
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), sin que estas sean las {inicas:

1. Presidencia de la Republica.

Ministerio de Transporte.

Ministerio de Defensa Nacional.

Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible.

Fuerza Aérea Colombiana.

Unidad Nacional para la Gestion del Riesgo de Desastres.
Gobernaciones, alcaldias y autoridades locales.

® N RN

Las demas en relacion de sus funciones asociadas a las ventajas de la utilizacion
de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS).

Paragrafo. Los interesados en realizar ensayos operacionales con Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas (UAS) deben presentar su solicitud relacionando una empresa
auditora y/o consultora del sector aeronautico, de la cual se debe adjuntar su experiencia
en las actividades relacionadas en los anexos 1 y 2 de la guia metodologica que hace parte
de la presente resolucion, para la aprobacion por parte de la Aerocivil.

Atrticulo 9°. Definicion de Procedimientos. La Aerocivil ha desarrollado una guia
metodoldgica para el desarrollo de los ensayos operacionales con Sistemas de Aeronaves
No Tripuladas (UAS), la cual contiene:

1. Elprocedimiento para solicitar y desarrollar los ensayos operacionales en el mar-
co del Plan Piloto de Pruebas Tecnolégicas de Sistemas de Aeronaves No Tripu-
ladas (UAS), generado por la Secretaria de Autoridad Aeronautica.

2. El area geografica en la cual se llevaran a cabo los ensayos operacionales; emiti-
do por la Secretaria de Servicios a la Navegacion Aérea.

3. Lacoordinacion para la ejecucion de los ensayos operacionales en cuanto a infraes-
tructura aeroportuaria, establecida por la Secretaria de Servicios Aeroportuarios.

4. La integracion de esfuerzos de las diferentes dependencias de la Aerocivil con
responsabilidad en el desarrollo de los ensayos operacionales que seré articulada
por la Subdireccion General.

Nota. La guia metodologica podra ser modificada por la Aerocivil, cuando se considere

necesario para el desarrollo de los ensayos operacionales.

Articulo 10. Costos. Los costos asociados al desarrollo de los ensayos operacionales
seran asumidos en su totalidad por los interesados.

Nota. Los costos del personal designado por parte de la Aerocivil para los ensayos
operacionales seran asumidos por la Aerocivil.

Articulo 11. Peridiocidad de las pruebas. Los ensayos operacionales tendran una
duracion inicial de dos (2) meses a partir del inicio de la prueba. Los ensayos operacionales
podran ser prorrogados a solicitud del interesado y con aprobacion de la Aerocivil.

Articulo 12. Seguimiento, evaluacion y control del desempeiio. La Secretaria de
Autoridad Acronautica, Secretaria de Servicios a la Navegacion Acrea y Sccretaria de
Servicios Acroportuarios, de acuerdo con sus competencias, con el apoyo de las partes
interesadas, evaluaran el desempefio y resultados de los ensayos operacionales de los
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS), documentando su operacion, hallazgos,
dificultades, oportunidades de mejora, fortalezas, en desarrollo de las operaciones aéreas
en las diferentes condiciones de vuelo, los cuales seran coordinados por la Subdireccion
General de la Aerocivil.

Paragrafo. La empresa auditora y/o consultora y cada una de las secretarias presentara
un informe a la Subdireccion General de la Aerocivil con relacion a los resultados obtenidos
con los ensayos operacionales de los Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) en los
términos que se estipulan en la guia.

Articulo 13. Vigencia. La presente resolucion rige a partir de la fecha de publicacion
en el Diario Oficial.

Publiquese y camplase.

Dada, a 26 de junio de 2023.

El Director General,

Sergio Paris Mendoza.

GUIA METODOLOGICA

GUIA METODOLOGICA PARA EL DESARROLLO DE LOS ENSAYOS
OPERACIONALES CON SISTEMAS DE AERONAVES NO
TRIPULADAS (UAS)

@

1. OBJETIVO

Dar a conocer el procedimiento a seguir por parte de las personas naturales y/o juridicas
interesadas en realizar ensayos operacionales dentro del marco del Plan Piloto de
16gi e Si de A S

Pruebas Tt No Tripuladas (UAS).

Este documento se constituye en una guia informativa de caracter técnico y administrativo
que debe seguirse en adicion a las demas disposiciones vigentes.

2. APLICABILIDAD

Esta guia metodoldgica aplica para todas las personas naturales y/o juridicas, registradas
ante la Aerocivil como explotadores UA en categoria B, interesadas en realizar ensayos
operacionales dentro del area de pruebas establecida para tal fin.

NOTA: De existir alguna modificacién, abrogacion y/o derogacién de la normatividad RAC
91, Apéndice 13, se asociara la aplicabilidad de la presente guia a la definicion que
corresponda al actual concepto de explotador UA en categoria B.

w

. REFERENCIAS NORMATIVAS
a) RAC 1 — Cuestiones preliminares, disposiciones iniciales,
abreviaturas.
b) RAC 91, Apéndice 13 — Operacion de Sistemas de Aeronaves No Tripuladas - UAS.
c) RAC 219 — Gestion de seguridad operacional.
d) Anexo 19 — Gestién de la seguridad operacional.
e) Documento 9859 de la OACI — Manual de gestion de la seguridad operacional.
f) Codigo del Comercio.

definiciones y

NOTA: De existir alguna modificacion, abrogacion y/o derogacion de la normatividad
relacionada, debera prevalecer aquella que la sustituya, modifique y/o aclare.

4. DEFINICIONES Y ABREVIATURAS

Todas las palabras, frases, definiciones y abreviaturas tendran igual significado que
aquellos usados en los Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

Accidente. Todo suceso relacionado con la utilizaciéon de una aeronave, que en el caso de
una aeronave tripulada ocurre entre el momento en que una persona entra a bordo de la
aeronave, con la intencion de realizar un vuelo, y el momento en que todas las personas
han desembarcado; o en el caso de una aeronave no tripulada, que ocurre entre el momento
en que la aeronave esta lista para desplazarse, con el propésito de realizar un vuelo, y el

momento en que se detiene, al finalizar el vuelo, y se apaga su sistema de propulsién
principal, durante el cual:

a) Cualquier persona sufre lesiones mortales o graves a consecuencia de:

(1) Hallarse en la aeronave o,

(2) Por contacto directo con cualquier parte de la aeronave, incluso las partes que
se hayan desprendido de la misma o,

(3) Por exposicion directa al chorro de un reactor.

NOTA: Excepto cuando las lesiones obedezcan a causas naturales, se las haya causado
una persona a si misma o hayan sido causadas por otras personas o se trate de lesiones
sufridas por pasajeros clandestinos, escondidos fuera de las areas destinadas normalmente
a los pasajeros y la tripulacion.

b) La aeronave sufre dafios o roturas estructurales que:

(1) Afectan adversamente su resistencia estructural, su performance o sus
caracteristicas de vuelo.

(2) Normalmente exigen una reparacion importante o el cambio del componente
afectado.

NOTA: Excepto por falla o dafios del motor, cuando el dafio se limita a un solo motor
(incluido su capd o sus accesorios), hélices, extremos de ala, antenas, sondas, alabes,
neumaticos, frenos, ruedas, carenas, paneles, puertas de tren de aterrizaje, parabrisas,
revestimiento de la aeronave (como pequefias abolladuras o perforaciones) o por dafios
menores a palas del rotor principal, palas del rotor compensador, tren de aterrizaje y a los
que resulten de granizo o choques con aves (incluyendo perforaciones en el protector de la
antena del radar).

c) La aeronave desaparece o es totalmente inaccesible.

Actuacion humana. Capacidades y limitaciones que repercuten en la seguridad y
eficiencia de las operaciones aeronauticas

Aeronave no tripulada - UA. (de sus siglas en inglés) Aeronave destinada a volar sin piloto
a bordo.

Analisis de riesgos. Es el proceso mediante el cual se identifican los riesgos asociados a
cada peligro y se determina su tolerabilidad, en funcion de la probabilidad de que un hecho
o situacion de peligro pueda ocurrir y la severidad de las consecuencias.

Defensas. Conjuntos de medidas o procedimientos de los que dispone el aeropuerto para
hacer frente a las amenazas o riesgos existentes.
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Explotador UA. Persona natural o juridica que opera, ya sea por cuenta propia o por
interpuesta persona, una aeronave no tripulada con fines comerciales, o que se dedica a la
explotaciéon comercial de UA.

Factores. Condicionantes fisicos y operativos innatos al sistema a analizar.

Gestion de riesgos. |dentificacion, andlisis y eliminacién (o mitigacion a un nivel aceptable
o tolerable) de los peligros, y los consiguientes riesgos, que amenazan la viabilidad de una
organizacion.

Geocerca. Es una cerca virtual para un volumen o area geografica definida. Puede ser de
cualquier tamafio o forma. Las geocercas se crean usando software especializado. Es
conocida como geofencing en inglés.

Identificacion de peligros. Es el proceso mediante el cual se determinan aquellas
situaciones o condiciones que pueden generar sucesos que produzcan lesiones a las
personas o dafios materiales (a equipamientos, instalaciones, etc.).

Informacién meteorolégica. Informes meteoroldgicos, prondsticos, y cualesquier otras
declaraciones relativas a condiciones meteoroldgicas existentes o previstas. La informacion
meteoroldgica requerida por las dependencias de servicios de transito aéreo puede dividirse
en dos clases:

a) Aquella necesaria para llevar a cabo las funciones de control de transito aéreo (por
ejemplo, datos de viento en la superficie para determinar la pista en uso, datos de
radar meteorologicos para guiar a las aeronaves, prondsticos en altitud), y

b) Aquella necesaria para suministrar informacion a las aeronaves en vuelo (en ruta,
aterrizando o despegando).

Matriz de tolerabilidad. Matriz en la que se expresa la aceptabilidad de los riesgos en
funcion de la probabilidad de su ocurrencia y la severidad de las consecuencias.

Observador UA. Persona capacitada y competente, quien mediante observacion visual de
la aeronave no ftripulada ayuda al operador en la realizacién segura del vuelo,
especialmente en operaciones EVLOS.

Peligro. Condicién u objeto que potencialmente puede causar lesiones al personal, dafios
al equipamiento o estructuras, pérdida de material, o reduccion de la habilidad de
desempefiar una funcién determinada.

Probabilidad. Posibilidad que un hecho o situacion de peligro pueda ocurrir.

Procedimiento. Conjunto de instrucciones escritas utilizadas por el personal para
garantizar el cumplimiento de sus responsabilidades en la provisién de un servicio.

Riesgo. Es la combinacién de la probabilidad o frecuencia de ocurrencia de un efecto
perjudicial inducido por un peligro y la severidad de sus efectos.

Riesgo de seguridad operacional. La probabilidad y la severidad previstas de las
consecuencias o resultados de un peligro.

Seguridad Operacional. Es el estado en que el riesgo de lesiones a las personas o dafios
a los bienes se reduce y se mantiene en un nivel aceptable, o por debajo del mismo, por
medio de un proceso continuo de identificacion de peligros y gestion de riesgos.

Severidad. Nivel del efecto o de las consecuencias de un peligro sobre la seguridad de las
operaciones de la aeronave.

Sistema de aeronave remotamente pilotada - RPAS. Aeronave pilotada a distancia, su
estacion o sus estaciones conexas de pilotaje a distancia, los enlaces requeridos de mando
y control, y cualquier otro componente segtin lo especificado en el disefio de tipo.

Sistema de Gestion de la Seguridad Operacional (SMS). Enfoque sistematico para la
gestion de la Seguridad Operacional, que incluye la estructura orgénica, lineas de
responsabilidad, politicas y procedimientos necesarios.

Visibilidad en linea de vista - VLOS. (por sus siglas en inglés) Contacto visual directo con
la UA sin ayudas opticas o tecnolégicas distintas de lentes correctivos.

Visibilidad en linea de vista extendida - EVLOS. (por sus siglas en inglés) Contacto visual
directo con la UA con el apoyo de un observador UA mas alld del alcance visual del
operador UA sin ayuda de dispositivos 6pticos o electrénicos distintos de lentes correctivos.

Visibilidad mas alla de la linea directa de vista - BVLOS. (por sus siglas en inglés)
Contacto NO visual directo con la UA, que demanda el uso de un sistema tecnolégico de
gestién operacional.

Vuelo automatico. Vuelo gestionado por un piloto a distancia UA y/u operador UA bajo
comandos preestablecidos, sin su intervencion directa durante la ejecucion del vuelo, pero
con seguimiento presencial y permanente del mismo. En todo momento se cuenta con la
capacidad de tomar el control de la UA.

Abreviaturas

AAAE Autoridad Aeronautica de la Aviacién de Estado.

AGL Above Ground Level - Sobre el nivel del terreno (altura).

ATS Air Traffic Services - Servicios de Transito Aéreo.

BVLOS Beyond Visual Line of Sight - Visibilidad mas alla de la linea directa de vista.
Enlace C2  Enlace de mando y control.

EVLOS Extended Visual Line of Sight - Visibilidad directa visual extendida.

OACI Organizacion de Aviacion Civil Internacional.

PBMO Peso bruto maximo de operacion.

RAC Reglamentos Aeronauticos de Colombia.

RCE Pdliza de responsabilidad civil extracontractual.

RPA Remotely Piloted Aircraft - Aeronave remotamente pilotada.

RPAS Remotely Piloted Aircraft System — Sistema de aeronave remotamente pilotada.
SAA Secretaria de Autoridad Aeronautica de la UAEAC.

SSNA Secretaria de Servicios a la Navegacion Aérea de la UAEAC.

SMsS Safety Management System - Sistema de gestion de la seguridad operacional.
UA Unmanned Aircraft - Aeronave No Tripulada.

UAEAC Unidad Administrativa Especial de Aeronautica Civil.

UAS Unmanned Aircraft System - Sistema de Aeronave No Tripulada.

VLOS Visual Line of Sight - Visibilidad Directa Visual.

VMC Visual Meteorological Conditions - Condiciones Meteoroldgicas Visuales.
VTOL Vertical Take Off and Landing - Despegue y Aterrizaje Vertical.

5. AREA DE PRUEBAS PARA EL DESARROLLO DE ENSAYOS OPERACIONALES
CON SISTEMAS DE AERONAVES NO TRIPULADAS UAS

El area de pruebas para el desarrollo de ensayos operacionales con Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas UAS, se delimita de la siguiente manera:

5.1. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA en Riohacha

(RHC)
AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA EN RIOHACHA (RHC)

PUNTO LATITUD LONGITUD
1A-RHC 11°32'58.51"N 072°55'12.71"0
2A-RHC 11°32'55.68"N 072°55'11.80"0
3A-RHC 11°33'12.07'N 072°54'29.55"0
4A-RHC 11°33'39.27"N 072°53'27.20"0
5A-RHC 11°33'41.12'N 072°53'28.04"0
1A-RHC 11°32'58.51"N 072°55'12.71"0

Tabla 1
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5.2. Area de maniobra para salidas y aproximaciones de Aeronaves No Tripuladas
UA en Riohacha (RHC)

AREA DE MANIOBRA PARA SALIDAS Y APROXIMACIONES DE
AERONAVES NO TRIPULADAS UA EN RIOHACHA (RHC)
Limite vertical GND a 130 ft - 40 Mt AGL

PUNTO LATITUD LONGITUD
1ZSA 11°33'44.55'N 72°55'27.06"0
227SA 11°32'55.68'N 72°55'11.80"0
3ZSA 11°33'12.07'N 72°54'29.55"0
42ZSA 11°33'39.27'N 72°5327.20"0
5ZSA 11°34'27.28'N 72°5329.76"0
1ZSA 11°33'44 55'N 72°55'27.06"0

Tabla 2

5.3. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - MAYAPO 1

(MYO-1)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES
NO TRIPULADAS UA - MAYAPO 1 (MYO-1)
PUNTO LATITUD LONGITUD

1A-MYO1 11°40'01.39'N 072°46'56.17"0
2A-MYOT 11°39'59.98'N 072°46'55.76"0
3A-MYOT 11°40'07.79°'N 072°46'49.98"0
4 A-MYOT 11°40'08.59'N 072°46'51.05"0
5A-MYO1 11°40'05.29'N 072°46'54.35"0
1A-MYO1 11°40'01.39'N 072°46'56.17"0

Tabla 3

5.4. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - MAYAPO 2

(MYO - 2)
AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA - MAYAPO 2 (MYO-2)

PUNTO LATITUD LONGITUD
1A-MYO2 11°40'19.07'N 072°4644.11"0
2A-MYO2 11°40'17.84'N 072°46'42.83'0
3A-MYO2 11°40'33.51"N 072°46'22.70"0
4 A-MYO2 11°40'35.10'N 072°46'23.02'0
5A-MYO2 11°4026.17'N 072°46'38.17"0
1A-MYO2 11°40'19.07'N 072°46%44.11"0

Tabla 4

5.5. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - EL PAJARO
(PJR)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA - EL PAJARO (PJR)

PUNTO LATITUD LONGITUD
1A-PJR 11°42'45.02"N 072°40'16.03"0
2A-PJR 11°42'43.50"N 072°40'15.44"0
3A-PJR 11°42'51.82"N 072°39'57.48"0
4A-PJR 11°42'53.26"N 072°39'58.01"0
1A-PJR 11°42'45.02"N 072°40'16.03"0

Tabla 5
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5.6. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - MANAURE

5.7. Area de despegue y aterrizaje de Aeronaves No Tripuladas UA - CARRIZAL

(MNR) (CRZ)

AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO AREA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE DE AERONAVES NO
TRIPULADAS UA - MANAURE (MNR) TRIPULADAS UA - CARRIZAL (CRZ)
PUNTO LATITUD LONGITUD PUNTO LATITUD LONGITUD

1A-MNR 11°47'28.12"N 072°25'05.66"0 1A -CRZ 11°56'07.00"N 072°12'44.46"0
2 A-MNR 11°47'26.35"N 072°25'05.36"0 2A -CRZ 11°56'05.41"N 072°12'38.60"0
3 A-MNR 11°47'28.52"N 072°24'54.30"0 3A -CRZ 11°56'12.24"N 072°12'35.52"0
4 A-MNR 11°47'30.06"N 072°24'54.86"0 4A -CRZ 11°56'22.61"N 072°12'38.83"0
1A-MNR 11°47'28.12"N 072°25'05.66"0 1A -CRZ 11°56'07.00"N 072°12'44.46"0

Tabla 6

Tabla 7

5.8. Ruta de vuelo de ensayos operacionales de Aeronaves No Tripuladas UA

Gglogle Earth

PUNTOS DE CONTROL EN RUTA DE ENSAYOS OPERACIONALES
DE AERONAVES NO TRIPULADAS UA
ALTITUD
PUNTO LATITUD LONGITUD MAXIMA
FT_| Mt
RHC 11°32'58.51"N 072°55'12.71"0 0 0
PTO 1 11°34'27.28"N 072°53'29.76"0 | 130 | 40
PTO 2 11°38'21.33'N 072°50'32.81"0 | 500 | 152
PTO 3.1 11°40'02.40"N 072°48'03.57"0 | 1500 | 305
PTO 3.2 11°40'25.33'N 072°47'41.69'0 | 1500 | 305
PTO 4 11°42'42.69'N 072°4318.55'0 | 1500 | 305
PTO 5 11°47'35.56"N 072°26'57.58"0 | 1500 | 305
PTO 6 11°56'09.66"N 072°14'54.37'0 | 1500 | 305

Tabla 8
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Tabla 9
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DISTANCIA APROXIMADA DESDE EL AREA DE DECOLAJE
EN RIOHACHA HASTA CADA UNA DE LAS OTRAS 5
AREAS DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE

ZONA ACRONIMO Distancia a RHC
RIOHACHA RHC 0
MAYAPO 1 -2 MYO 19,5 km
EL PAJARO PJR 31,5 km
MANAURE MNR 59,7 km
CARRIZAL CRZ 87 km

Tabla10

6. PROCEDIMIENTO PARA LA REALIZACION DE VUELOS CON SISTEMAS DE
AERONAVES NO TRIPULADAS UAS EN EL AREA DE PRUEBAS

6.1. Se designa un area de despegue y aterrizaje de aeronaves no tripuladas UA en
Riohacha (Tabla 1), en la cual se permitira el inicio de motores previa autorizacion
por parte de la torre de control del aeropuerto Almirante Padilla de Riohacha
“SKRH”.

6.2. Posterior al inicio de motores se efectuaran pruebas de comando, control y
navegacion, teniendo precaucién con obstaculos en el sector.

6.3. Posterior a las pruebas se debera solicitar autorizaciéon de despegue, y una vez
autorizado se procedera en vuelo al area de maniobras de salidas y
aproximaciones de aeronaves no tripuladas UA en Riohacha (Tabla 2), desde
donde se volara hacia el punto 1, sin exceder una altura méxima de 130 ft / 40
mt. Para el caso de Aeronaves No Tripuladas de ala fija y/o con sistema de
decolaje de lanzadera, estas solicitaran a la torre de control autorizaciéon para
volar directo a punto 1, teniendo en cuenta que los radios de giro (si lo requieren)
para obtener su altura, deberan hacerlos estrictamente dentro de la mencionada
area de maniobras.

6.4. Del punto 1 al punto 2 se podra volar previa autorizacion de la torre de control, a
una altura méxima de vuelo entre estos 2 puntos de 500 ft / 152 mt.

6.5. Del punto 2 hasta el punto 6, se podra volar siguiendo la ruta (Tabla 8), previa
autorizacion de la torre de control y a una altura maxima de 1.500 ft / 305 mt.

6.6. Para el retorno hacia el area de despegue y aterrizaje de aeronaves no tripuladas
UA en Riohacha, se utilizara la misma ruta, procedimiento y alturas.

6.7. Para realizar los procedimientos de inicio de aproximacion a cada una de las
areas a lo largo de la ruta y de incorporacion a la ruta después de un despegue
de cada una de las areas, se determinan los siguientes puntos:

MAYAPO (MYO -1, MYO - 2)

EL PAJARO (PJR)

MANAURE (MNR)

CARRIZAL (CRZ)

Se requieren 7 vuelos controlados continuos avalados por la empresa auditora y/o
consultora y la Aerocivil; es decir, que los vuelos se realicen sin interrupciones o
afectaciones del enlace C2, asi como el correcto desarrollo de los procedimientos
aeronauticos contemplados tanto en la planeacién del vuelo como también en su objetivo
general y especificos del ensayo operacional.

Los ensayos operacionales iniciaran en el area de decolaje y aterrizaje mas cercana a
Riohacha de nombre MAYAPO (MYO-1/ MYO-2), como uno de los requisitos previos a

continuar a la siguiente area de aterrizaje y decolaje cercana a Riohacha de nombre EL
PAJARO (PJR); y asi sucesivamente hasta el area mas lejana de Riohacha de nombre
CARRIZAL (CRZ). No se podra continuar a la siguiente drea de aterrizaje hasta tanto no
se completen a satisfaccion los 7 vuelos continuos a una misma area, reiniciando la cuenta
en el momento en el cual un vuelo no sea avalado como satisfactorio por parte de la
empresa auditora y/o consultora y la Aerocivil.

Para el caso de las empresas que tienen la capacidad de realizar multiples vuelos con un
solo sistema de control, se requerira informacion detallada anexa a la solicitud en la cual se
describa la tecnologia a emplear, antecedentes de uso y procedimientos de operacion con
la misma.

7. PROCEDIMIENTO PARA SOLICITAR ENSAYOS OPERACIONALES CON
SISTEMAS DE AERONAVES NO TRIPULADAS (UAS)

El procedimiento que empleara un explotador UA registrado ante la Aerocivil, para realizar
ensayos operacionales con Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) dentro del area
de pruebas establecida en la presente guia metodoldgica, es el siguiente:

7.1. Contar con registro ante la Aerocivil de los operadores UA y Sistemas de Aeronaves
No Tripuladas UAS, con las cuales planea realizar los ensayos operacionales.

7.2. Contar con pdliza de responsabilidad civil extracontractual para las Aeronaves No
Tripuladas UA, con las cuales se planea operar.

7.3. Realizar y adjuntar un estudio de seguridad operacional especifico para el ensayo
que solicita realizar, teniendo como referencia, pero no limitandose al anexo 1 de
la presente guia.

7.4. Realizar solicitud a la Direccion de Operaciones de Navegacion Aérea — DONA,
para llevar a cabo el ensayo operacional, cumpliendo lo contemplado en el numeral
7 de la presente guia y adjuntando como minimo la informacién contenida en el
anexo 2 de la presente guia metodoldgica.

La solicitud debe ser enviada al correo atencionalciudadano@aerocivil.gov.co,
teniendo como asunto: Solicitud de autorizaciéon ensayo operacional — “nombre del
explotador UA”.

La Aerocivil tiene la facultad de aprobar o negar la solicitud con base en el andlisis
de los documentos allegados.

NOTA: Los ensayos operacionales con resultados satisfactorios en ningin momento
constituyen una autorizacion de operacién comercial.
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ANEXO 1. ESTUDIO PREVIO DE SEGURIDAD OPERACIONAL
1. Objetivo

Generar las bases para la identificacion de los peligros en el area de pruebas ubicada
en el Departamento de la Guajira, como parte de un Sistema de Gestion de Seguridad
Operacional.

2. Alcance

Este procedimiento aplica para las operaciones aéreas realizadas con Sistemas de
Aeronaves No Tripuladas UAS, en el area de pruebas ubicada en el Departamento de
la Guajira.

3. Generalidades

El presente documento da a conocer a los interesados en realizar ensayos
operacionales en el area de pruebas ubicada en el Departamento de la Guajira, los
peligros generales sobre las condiciones de las operaciones, con el fin de que sirva para
generar sus propios documentos y procedimientos, relacionados con el fin de mantener
la seguridad operacional en el desarrollo del mismo.

4. Procedimiento de Gestion de Riesgos

Actividad que garantiza el andlisis, la evaluacién y el control de los riesgos de Seguridad
Operacional asociados a los peligros identificados.

5. Identificacion de Peligros

Los peligros genéricos con los cuales se deben desarrollar los analisis de los riesgos,
su control, mitigacion o eliminacion, son:

1. Meteorologia del area de pruebas.

2. Peligro aviar para el area de pruebas.

3. Infraestructura necesaria de acuerdo con la operacién planeada.
4. Interaccion en el espacio aéreo con la aviacion tripulada.

5. Obstaculos en el entorno del area de pruebas.

6. Falla de las comunicaciones.

7. Factor humano.

El desarrollo de la identificacion de los peligros se realizé de acuerdo con lo establecido
por la OACI con la metodologia del ABC del peligro.

A: Peligro genérico.
B: Peligros especificos.
C: Consecuencia del peligro especifico.

5.2 Analisis de Riesgos

5.2.1 Para la evaluacion de la probabilidad de cada uno de los riesgos identificados
se realizarad una evaluacion de su probabilidad o frecuencia de ocurrencia.
Probabilidad del evento

mm: Significado Valor
Eratients mm;u;ﬁ qv;mmhaavm\s (ha osurrido 5
Ocasional -m;g;;‘g“mmms (ha ocunido A
Remoto | Inprababe pero s posile ue ooura fooe raramente) | 3
Improbable | Muy improbable que ocurra(no se conoce que haya ocurrido) z
Casiinconcebible que el evento ocurra &

Fuente: Documento 9859 de la OACI tercera edicion.

5.2.2 Se realizara una evaluacion de la severidad para cada uno de los efectos de los
riesgos identificados.

Severidad delos eventos

Definicion Al
it Valor

Catastrofico A

Peligroso B

Mayor ¢

7 Lmﬂanmms as.
Menor 3 bikaciones ¢ “P‘“‘""F,“mmﬂ,ﬂ,mmm D
)Imdﬂinsmemreﬁ
Insignificante | >C. le ! E

Fuente: Documento 9859 de la OACI tercera edicion.

5.2.3 Evaluacion de la tolerabilidad de los riesgos. La matriz de tolerabilidad analiza
los riesgos de seguridad operacional en funciéon de su probabilidad y severidad
realizando una multiplicacién de cada valor para determinar su indice.

Fuente: Documento 9859 de la OACI tercera edicion.

6. Aplicacion de medidas de mitigacion

Se determinaran las medidas de mitigacion necesarias de acuerdo con los riesgos
evaluados, las cuales se constituyen como defensas del sistema; estas deben ser
puestas en marcha antes de comenzar los ensayos operacionales en el area de
pruebas.

« Verificar el prondstico meteorologico,
» Viento « Accidente planear con base en el mismo, e e
1 | Natural/Meteorologfa  |» Visibilidad « Incidente 4A implementar los procedimientos ncaye
e Temperatura operacionales adecuados seginse | Shecrg .
requiera. ex
- Caticio /s Identificar el comportamiento de las
Colisibnconlas | sente aves en el sector, asi como sus CR
2| NaturallPeligroaviar [ 218, | ecen 4A desplazamientos enla temporadaen | 2 C
que se pretende realizar el ensayo
con las aves . operacional
«Demoras en la
»Condiciones 1" gjgc,cién de los ’ ) ’
inadecuadas de | o « Determinar las condiciones minimas | Explotador
. ia 210 necesarias para el desarrollo de los | solicitante del
3 | TecnicolInfraestructura | oeaostrictura _z"s'ﬂ"l'.""“".‘;s 4 e ensayos operacionales desde el punto | ensayo
ls Falta de Io‘; :‘r;'a‘“s' JCO de vista de infraestructura. operacional
infraestructura ayo:
[« Verificar los procedimientos de salida,
Técnicollnteraccion en [+Colisioncon [\ llegada y demés descritos enla guia | Explotador
con aeronaves pertinentes con la torre de control en | operacional
cada fase de Ia operacién.
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ANEXO 2. GUIA DE CONTENIDO DE LA SOLICITUD DE ENSAYO OPERACIONAL

Describir detalladamente la estructura organizacional,
con cargos, nombres, responsabilidades y funciones.

DESCRIPCION
TiTULO GENERAL DESCRIPCION ESPECIFICA
OBJETIVO DEL Objetivo
ENSAYO G | Objetivos especificos operacionales y técnicos.
OPERACIONAL eneral
Descripcion del software de administracion electrénica
de Aeronaves No Tripuladas UA, que incluya la
Software capacidad para realizar el seguimiento y control de una
SOFTWARE especializado UA en condicion BVLOS, asi como de generar
P geocercas.
[+ Contar con operador certificado en Descripcion del software para monitoreo de
procedimientos radiotelefonicos i
A me'teorollogla. i _
e Lineas de Evidencia del Registro de la UA ante la Aerocivil.
i * R a d I m T
[erese I e o o Ercac Pdliza de Responsabilidad Civil Extracontractual -
5 | Técnico/Obstéculos ||y o1 '« Incidente ED clasificandolosly|considemindoios ensayo RCE (Copia de la RCE y Copia del Certificado de
le Edificaciones dentro de la planeacion del ensayo operacional .
X operacional. Sistema de  |pago)
l» Realizar mapa de cobertura con Aeronave No | Ficha Técnica.
relacion a los sistemas de . " ., n n - n
| Tiera_ e | Accidente comunicacién que se planea usar. Explotador Tripulada Descripcion del sistema de decolaje y de aterrizaje o
Técnico/Falla de las - N Contar con un procedimiento de solicitante del 9
6 | Jocnicor el de Are—Tera | inodnte 5A ‘mmunmm;’n e I G (UAS) de recuperacion.
CITENED, : cee=cicnal Descripcién de sistemas de emergencia (si aplica).
' Contar con un procedimiento de I T YY) n
S 6 Descripcion de procedimientos de emergencia
[} pesnidratacién ; automatizados.
SRR | s 'i?::ﬁﬁ!iz“clﬁﬁiﬁi’;ﬂ‘::;"de Explotador Tecn’ol_égico o Desgripcién detallada ldel equipo te_c’nolégico o
7 | NaturallFactor humano |+ Pérdidade s Incidente 58 WEEEE S0, Ll o pELEath | col St mecanico que | mecanico complementario para la operacion. Ejemplo:
; personal necesarios de acuerdo con | ensayo A N . "
R contexto del ensayo operacional. operacional no hace parte |Descripcion de dispositivos para realizar Drone
+ Quemaduras AT e DO EQUIPOS de la UA Delivery (si aplica).
por el sol . " " n
Descripcion del equipo de comunicaciones con
capacidad en banda aerondutica.
Descripcién detallada del Enlace C2 que incluya como
minimo:
Base o -Mapa de cobertura de sefial.
estacion de | -Limitaciones del enlace C2.
tierra -Procedimiento de emergencia ante perdida y/o
degradacion del enlace C2.
-Procedimiento de emergencia para aterrizaje de UA
sin enlace C2.
- Descripcion del enlace C2 redundante.
Descripcion de otros equipos a utilizar.
ipCid isti Los interesados en realizar ensayos operacionales con
escripcion detallada del proceso logistico de la
totalidad del ensayo operacional que incluya Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) deben
actividades, lapsos de tiempo y ubicaciones, entre presentar su solicitud relacionando una empresa
otras; considerando como minimo iniciar 60 dias Empresa auditora y/o consultora del sector aerondutico, de la
calendario posterior a la fecha de radicacion. auditora vio cual se debe adjuntar su experiencia en las actividades
Descripcion detallada del ensayo operacional, que AUDITORIA Y/O consultoraydel relacionadas en los anexos 1 y 2 de la guia
incluya los procedimientos de todas las actividades CONSULTORIA sector metodoldgica, para la aprobacion por parte de la
(previas al vuelo, prevuelo, durante el vuelo, post vuelo aeronautico | Aerocivil-
y posteriores a la finalizacién del vuelo) para cada i
operacién aérea. NOTA: En caso de rechazo de la empresa auditora y/o
Cronograma y | Descripcion detallada de los procedimientos para cada consul:]ora, el solicitante podra subsanar los motivos
OPERACION detalle operacion aérea especifica para la cual fue solicitado de rechazo o presentar una nueva empresa.
AEREA operacional |el ensayo operacional. Ejemplo: Procedimientos REPOSITORIO Archivo Describir detalladamente el procedimiento y canales
detallados para la operacién aérea de Transporte de DOCUMENTAL repositorio | para el acceso de la data recolectada.
Carga Liviana (Drone Delivery), en condicién BVLOS.
Descripciéon de ruta, distancia, estimados y altura
solicitada dentro del area de pruebas.
Definicién de los hitos que se consideran necesarios Una vez autorizado el ensayo operacional, el explotador solicitante adelantara las
dentro del ensayo operacional para alcanzar los coordinaciones requeridas para:
objetivos especificos formulados.
Descripcion de los procedimientos de emergencia en L .
cada una de las fases de vuelo. Socializar el ensayo operacional con el personal
Evaluacion de peligros generales técnico, administrativo y Controladores de Transito
— - — Aéreo de la Aerocivil y de la Concesion del aeropuerto
Evaluacion de peligros especificos. Almirante Padilla de Riohacha, de la Autoridad
Consecuencias relacionadas al peligro. Aeronautica de Aviacion de Estado — AAAE, Fuerza
Estudio d Defensas actuales. Aérea Colombiana — FAC y operadores aéreos de
studio de AT B
SEGURIDAD Segquridad indices de riesgo. aviacion trlpu!ada que hacen uso del espacio aéreo en
OPERACIONAL N - ™ - cercanias al area de pruebas.
Operacional | Matriz de tolerabilidad de riesgo.
Medidas y/o planes de mitigacion. AUTORIZACION | Documentos |Realizar una carta de acuerdo operacional suscrita
Responsables de la ejecucion de las medidas y/o soporte entre la Torre de Control del Aeropuerto de RHC, la
planes de mitigacion. Direccion de Operaciones Aeroportuarias, la gerencia
Presentacion matriz de riesgos. del  Aeropuerto, la Sociedad concesionaria
Evidencia de Registro como explotador UA ante la Aeropuertos de Oriente, operadores aéreos de
Aerocivil aviacion tripulada y el explotador solicitante.
Estructura Evidencia de Registro de cada uno de los Pilotos Gestionar la autorizacion de acceso v uso de las dreas
ORGANIZACION | organizacional |UAS ante la Aerocivil, involucrados en el ensayo P . Y oS
. publicas de responsabilidad de los entes territoriales,
y personal operacional.

asi como las coordinaciones adicionales requeridas
para el desarrollo de los ensayos operacionales.
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ANEXO 3. CRITERIOS DE EVALUACION TECNICA PARA LA EMPRESA AUDITORA
Y/O CONSULTORA

A continuacién, se describen los criterios que tendra en cuenta la Aerocivil para la
evaluacion técnica de la empresa auditora y/o consultora que sea presentada por parte del
interesado en realizar ensayos operacionales con Sistemas de Aeronaves No Tripuladas
(UAS), para su correspondiente aceptacion.

La empresa auditora y/o consultora debera:

e Evaluar el andlisis de riesgo presentado por el interesado en realizar el ensayo
operacional con aeronaves no tripuladas UA.

o Verificar en campo el cumplimiento del objetivo general, los objetivos especificos,
los procedimientos, el comportamiento del Enlace C2 y el cumplimiento del tipo de
operacion de los ensayos operacionales.

e Generar un informe dirigido a la Subdireccién General de la Aerondautica Civil del
resultado del ensayo operacional con relacién al objetivo general, los objetivos
especificos, los procedimientos, el comportamiento del Enlace C2 y una evaluacion
del cumplimiento del tipo de operacion de los ensayos operacionales.

e Con base en el andlisis de resultados obtenidos, generar un concepto de
confiabilidad y viabilidad operacional, y nivel de Seguridad Operacional de dicho
ensayo.

Requisitos y condiciones por evaluar:

CONDICION POR
EVALUAR CRITERIO DE EVALUACION
e Copia de la Cédula de ciudadania del representante legal.
e Certificado de existencia y representacion legal
e Copia de Camara y Comercio vigente, en el cual se evidencie
JURIDICO tanto en el objeto social como en la clasificacion de actividades
economicas la actividad de auditoria y/o consultoria.
e Documento escrito declarando que la empresa auditora y/o
consultora no se encuentra impedida por conflicto de intereses o
de contratacion.
e Laempresa debe relacionar la experiencia en proyectos de
AUDITORIA Y/O auditoria y/o consultoria del sector aeronautico.
CONSULTORIA ¢ Presentar una propuesta escrita de las condiciones, alcances y
caracteristicas de la auditoria y/o consultoria a realizar.
EQUIPO DE e Presentar el equipo auditor y/o consultor designado con sus
TRABAJO correspondientes hojas de vida y soportes.

Se requiere cumplir con las competencias descritas a continuacion.

e Contar con personal con experiencia comprobable de dos (2)
afos en el uso y/o desarrollo de software relacionado con la

SOFTWARE

operacioén de aeronaves no tripuladas en cuanto a: configuracion
de parametros de vuelos del UA, planeacién de misiones de vuelo
de UA, gestion de operaciones y/o seguimiento telemétrico de
aeronaves no tripuladas, o

e La empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
consultoria en el uso y/o desarrollo de software relacionado con
la operacién de aeronaves no tripuladas en cuanto a:
configuracion de parametros de vuelos del UA, planeacién de
misiones de vuelo de UA, gestion de operaciones y/o seguimiento
telemétrico de aeronaves no tripuladas

e Contar con personal con experiencia comprobable de dos (2)
afos en el uso y/o desarrollo de Aeronaves No Tripuladas, o

e La empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
consultoria en el uso y/o desarrollo de Aeronave No Tripulada.

e Contar con personal con experiencia comprobable en el uso de
estaciones de tierra de Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS)
o participar en al menos un proyecto de desarrollo de estaciones
de tierra de Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS), acorde a
la utilizada en los ensayos operacionales propuestos, o

e La empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
consultoria en el uso y/o desarrollo estaciones de tierra de
Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS).

EQUIPOS

e Contar con personal que haya participado en una (1) operacién
aérea de UAS con dos (2) autorizaciones o permisos de vuelo de
Sistema de Aeronave No Tripulada (UAS) emitidas por una
Autoridad Aeronautica.

e Contar con personal con experiencia comprobable de un (1) afio
en el disefio, coordinacién o direccién de operaciones con
Sistemas de Aeronaves No Tripuladas (UAS) o en operaciones
aéreas tripuladas, o

e La empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
consultoria en el disefio, coordinacién o direccion de operaciones
con Sistemas de Aeronave No Tripuladas (UAS) o en
operaciones aéreas tripuladas.

OPERACION
AEREA

e Contar con personal con experiencia comprobable de dos (2)
afios en el disefio, implantacion o direccion de Sistemas de
Gestion de Seguridad Operacional SMS, que cuente como
minimo con un curso basico del Sistema de Gestién de Seguridad
Operacional — SMS, o

e La empresa cuente con un (1) proyecto de auditoria y/o
consultoria en el disefio, implantacion o direccion de Sistemas de

SEGURIDAD
OPERACIONAL

Gestién de Seguridad Operacional - SMS.
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RESOLUCION NUMERO 000478 DE 2023
(junio 26)
Radicado ORFEO: 20231140004785

por la cual se determina el precio base para la liquidacion de regalias de niquel aplicable
al segundo trimestre de 2023.

El Director General de la Unidad de Planeacion Minero Energética (UPME), en
ejercicio de sus facultades legales, y especialmente las conferidas por el articulo 9° del
Decreto nimero 1258 de 2013 y,

CONSIDERANDO:

Que el articulo 334 de la Constitucion Nacional sehala que “...La direccion general
de la economia estard a cargo del Estado. Este intervendra, por mandato de la ley, en la
explotacion de los recursos naturales, en el uso del suelo, en la produccion, distribucion,
utilizacion 'y consumo de los bienes, y en los servicios publicos y privados, para
racionalizar la economia con el fin de conseguir en el plano nacional y territorial, en un
marco de sostenibilidad fiscal, el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes,
la distribucion equitativa de las oportunidades y los beneficios del desarrollo y la
preservacion de un ambiente sano. Dicho marco de sostenibilidad fiscal debera fungir
como instrumento para alcanzar de manera progresiva los objetivos del Estado Social de
Derecho. En cualquier caso el gasto publico social serd prioritario...”.

Que el articulo 360 ibidem, senala que “...La explotacién de un recurso natural
no renovable causarad, a favor del Estado, una contraprestacion economica a titulo de
regalia, sin perjuicio de cualquier otro derecho o compensacion que se pacte. La ley
determinard las condiciones para la explotacion de los recursos naturales no renovables.
Mediante otra ley, a iniciativa del Gobierno, la ley determinara la distribucién, objetivos,
fines, administracion, ejecucion, control, el uso eficiente y la destinacion de los ingresos
provenientes de la explotacion de los recursos naturales no renovables precisando las
condiciones de participacion de sus beneficiarios. Este conjunto de ingresos, asignaciones,

organos, procedimientos y regulaciones constituye el Sistema General de Regalias...” .

(C.F).

Que el articulo 227 de la Ley 685 de 2001, indica que “...De conformidad con
los articulos 58, 332 y 360 de la Constitucion Politica, toda explotacion de recursos
naturales no renovables de propiedad estatal genera una regalia como contraprestacion
obligatoria. Esta consiste en un porcentaje, fijo o progresivo, del producto bruto
explotado objeto del titulo minero y sus subproductos, calculado o medido al borde o en
boca de mina, pagadero en dinero o en especie. También causara regalia la captacion
de minerales provenientes de medios o fuentes naturales que técnicamente se consideren
minas”.

Que el articulo 339 de la Ley 685 de 2001, declard “...de utilidad publica la obtencion,
organizacion y divulgacion de informacion relativa a la rigueza del subsuelo, la oferta
y estado de los recursos mineros y la industria minera en general. En consecuencia, los
concesionarios de titulos mineros o propietarios de minas, estan obligados a recopilar y
suministrar, sin costo alguno, tal informacion a solicitud de la autoridad minera”.

Que el articulo 16 de la Ley 141 de 1994, modificado por el articulo 16 de la Ley 756
de 2002, en concordancia con el articulo 227 de la Ley 685 de 2001, determina que las
regalias por la explotacion de recursos naturales no renovables de propiedad del Estado, se
aplican sobre el valor de la produccion en boca o borde de mina o pozo.

Que mediante el Decreto namero 4134 de 2011, se cred laAgencia Nacional de Mineria
(ANM), como una agencia estatal de naturaleza especial, del sector descentralizado
de la Rama Ejecutiva del Orden Nacional, con personeria juridica, patrimonio propio
y autonomia administrativa, técnica y financiera, adscrita al Ministerio de Minas y
Energia, cuyo objeto es administrar integralmente los recursos minerales de propiedad
del Estado.

Que en el articulo 4° del Decreto nimero 4134 del 2011, se establecieron las funciones
de la Agencia Nacional de Mineria (ANM), entre otras, la de cjercer de autoridad minera
o concedente en el territorio nacional, administrar los recursos minerales del Estado y
conceder derechos para su exploracion y explotacion, promover, celebrar, administrar y
hacer seguimiento a los contratos de concesion y demas titulos mineros para la exploracion
y explotacion de minerales de propiedad del Estado cuando le sea delegada esta funcion
por el Ministerio de Minas y Energia de conformidad con la ley.

Que en el numeral 2 del articulo 5° del Decreto numero 4130 de 2011, se reasigno a la

Unidad de Planeacion Minero Energética (UPME), la funcion de: “...Fijar los precios de
los diferentes minerales para efectos de la liquidacion de regalias...”.



