




























































































































































































































































ACTA DE INICIO AUDITORÍA / INSPECCIÓN DE SEGURIDAD VIAL 

ENCABEZADO CONTRATANTE 
ENCABEZADO OFICINA / DEPENDENCIA RESPONSABLE 

 
Proyecto auditado ):  
 

 
Responsable proyecto auditado:  
 
 

Auditor líder:    
Fecha:                                                 Lugar:  

Hora de inicio:                                   Hora de terminación:  

 
Asistentes:  

 
NOMBRE ENTIDAD/EMPRESA  CARGO  CORREO 

       

       

       

       

 
Principales temas tratados:  





Formato visitas de campo

VISITA DE CAMPO 

NOTAS DE LA VISITA 
CONDICIONES DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL 

CONDICIONES DEL TRÁNSITO Y EL TRANSPORTE 

CONDICIONES DE LOS USUARIOS DE LA VÍA



Tabla resumen de priorización de los hallazgos 
 
 

DESCARGAR
 

N° 
Localización del 

hallazgo (código, 
nomenclatura / PR) 

Código 
hallazgo 

Tipo del 
hallazgo 

(anexo 11) 

Subtipo 
(ver 

anexo 11) 

Descripción del hallazgo Sentido 
de la vía 

Nivel de riesgo y 
subclasificación 

(si aplica) 

Descripción 
del riesgo 

Tratamiento Ranking Evidencia 
fotográfica 

(Código link a 
carpeta) 

Vía código 2501A 
(PR 36+000 - 
38+000) 

XXXXX XXXXXX XXXXX El terraplén es demasiado 
empinado y alto para que 
un vehículo errante lo 
atraviese o recupere el 
control. 

XX I 

Intolerable 

Situación 
crítica. 
Corrección 
urgente.   

Vía código 2501A 
(PR 35+800 - 
35+900) 

XXXXX XXXXXX XXXXX La intersección de cuatro 
esquinas no tiene ningún 
dispositivo de control. 

XX I 

Intolerable 

Situación 
crítica. 
Corrección 
urgente. 

Vía código 2501A 
(PR 39+500 - 
41+000) 

XXXXX XXXXXX XXXXX En sentido sur-norte, la 
vía cambia a afirmado, 
sin previo aviso. 
 

XX II 

Alto 

Corrección. Es 
importante la 
reducción del 
riesgo. 

Vía código 2501A 
(PR 41+200 - 
43+000) 

XXXXX XXXXXX XXXXX En sentido norte-sur se 
utilizan troncos de pino 
de altura 1.20 mts como 
cercas al lado de la vía, en 
el exterior de la curva. 

XX II 

Alto 

Corrección. Es 
importante la 
reducción del 
riesgo. 

Vía código 2501A 
(PR 35+500 - 
41+000) 

XXXXX XXXXXX XXXXX La línea central está en 
mal estado, y no presenta 
tachas retroreflectivas. 
No se observa en la noche 
la división del carril. 

XX III 

Medio 

.  

         
         



Ejemplo de declaración de responsabilidad 
DESCARGAR 
 
El equipo auditor declara que: 
 

1. Todos los miembros del equipo de auditoría manifiestan, bajo gravedad de 
juramento, que participaron en la elaboración del presente informe y por ende, 
todos aceptan y están de acuerdo con el contenido presentado en el mismo. Todo 
el equipo auditor ha examinado la documentación necesaria, ha realizado una 
comprobación independiente, detallada, sistemática y técnica de las condiciones de 
seguridad del proyecto auditado / inspeccionado, para poder establecer la 
naturaleza y la magnitud del riesgo que origina la evaluación de seguridad vial del 
proyecto, con base en la información suministrada por XXXXX, así como con la 
información primaria tomada en campo. Por tal razón, se hacen responsables de los 
hallazgos encontrados y presentados sobre el proyecto, en las actuales condiciones 
con los cuales fue desarrollado la ASV / ISV. 
 

2. El presente informe se realizó fundamentado en el procedimiento indicado en la 
¨Metodología para el desarrollo de Auditorías e Inspecciones de Seguridad Vial para 
Colombia¨. 

 
3. El equipo auditor se compromete a proteger la confidencialidad de la información 

contenida en el presente informe, en los términos estipulados en la Ley.  
  
 
 
A los XXX del mes de XXX de 20XX, firman: 
 
 
 
 
C.C. 
 
 
 
C.C. 
 
 
 
C.C. 



Vía código 2501A 
(PR 36+000 - 
38+000) 

  El terraplén es 
demasiado 
empinado y alto 
para que un vehículo 
errante lo atraviese 
o recupere el 
control. 

I 

Intolerable 

No se ha tratado  

Vía código 2501A 
(PR 35+800 - 
35+900) 

  La intersección de 
cuatro esquinas no 
tiene ningún 
dispositivo de 
control. 

I 

Intolerable 

En la intersección se instaló 
señalización vertical tipo 
¨PARE¨ sobre la carrera 8

 

Vía código 2501A 
(PR 39+500 - 
41+000) 

  En sentido sur-norte, 
la vía cambia a 
afirmado, sin previo 
aviso. 
 

II 

Alto 

Al inicio del cambio en  
afirmado,  se instaló 

señalización vertical tipo SP57

 

Vía código 2501A 
(PR 41+200 - 
43+000) 

  En sentido norte-sur 
se utilizan troncos 
de pino de altura 
1.20 mts como 
cercas al lado de la 
vía, en el exterior de 
la curva. 

II 

Alto 

No se ha tratado  

Vía código 2501A 
(PR 35+500 - 
41+000) 

   
La línea central está 
en mal estado, y no 
presenta tachas 
retroreflectivas. No 
se observa en la 
noche la división del 
carril. 

III 

Medio 

Se instalaron tachas 
retroreflectivas a lo largo de 

toda la línea central. 

 



ACTA DE FINALIZACIÓN AUDITORÍA / INSPECCIÓN DE SEGURIDAD VIAL 
 

ENCABEZADO CONTRATANTE 
ENCABEZADO OFICINA / DEPENDENCIA RESPONSABLE 

  
 Proyecto auditado ):  

 
 
Responsable proyecto auditado:  
 
 
Auditor líder:  
  

Fecha:                                    Lugar:  

Hora de inicio:                                    Hora de terminación:  

  
Asistentes:  

 
NOMBRE  ENTIDAD/EMPRESA  CARGO  CORREO 

       

       

       

       

 









Formato de entrega de la información para el desarrollo de una ASV / ISV 

A. DATOS GENERALES 

Etapa de la auditoría / inspección: Etapa 3 Operación 
Nomenclatura / nombre de la vía: 29rsc
Localización del proyecto: PR 0+000-13+000 

Descripción del proyecto: 

 
La vía 29RSC, se encuentra ubicada entre Risaralda y Dosquebradas. Tiene 
circulación bidireccional E/W- W/E de acuerdo con la información 
adquirida en campo y a los datos suministrados por la entidad, cuenta con 
una calzada compuesta por dos carriles (un carril E/W y otro carril W/E) el 
estado del tramo es en pavimento flexible en buen estado. 

En el tramo circulan todo tipo de vehículos a altas velocidades, en algunos 
sectores los conductores de los vehículos realizan maniobras peligrosas 
como cruces y/o entrecruzamientos que generan alto riesgo de accidente. 
Los motociclistas no hacen uso adecuado de los carriles y adelantan en 
curva con gran riesgo y ocurrencia de accidentes.  

Se evidencia fallas y deficiencias en la señalización vertical y horizontal; 
ausencia de reductores de velocidad, falta de canalización y/o segregación 
de carriles y falta de senderos peatonales debidamente implementados y 
señalizados. Se estima conveniente y necesario mejorar la señalización 
horizontal y vertical. 

Entidad responsable de la vía: INVIAS
Entidad contratante de la 
auditoría: INVIAS
Nombre del funcionario de 
contacto: Mario XXXXXXX 
Correo electrónico de contacto: mario.XXX@invias.gov.co 
Entidad que solicita la ASV / ISV INVIAS 

B. DATOS ESPECIFICOS 
Auditorías o inspecciones de 
seguridad previas: Si. Una (1) en la etapa 1 (diseño) fase 1 (prefactibilidad) 
Fecha de las auditorías /inspecciones 
previas: 10 de marzo de 2013 
Entidad/es contratante/es de las ASV 
/ISV previas: INVIAS 
Nombre del auditor lider de las ASV 
/ISV previas: Jairo XXXX 
Entrega de la/s copia/s de las ASV e 
ISV previas: Sí. 

 










